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Od Wydawcy

Kolejna publikacja wydawnictwa SYSTHERM z zakresu transportu jest tom V poradnika ,Samochodo-
wy transport krajowy i miedzynarodowy. Kompendium wiedzy praktycznej”.

Autorami tego poradnika sa: dr inz. Dariusz Starkowski — wieloletni wyktadowca na kursach pod-
noszenia kompetencji zawodowych pracownikéw sektora transportowego, doradca ds. przewozu to-
waréw niebezpiecznych w transporcie drogowym (ADR) oraz w transporcie lotniczym (IATA); prof. dr
hab. inz. Wiestaw Zwierzycki - profesor zwyczajny na Wydziale Maszyn Roboczych i Transportu PP,
dyrektor Instytutu Maszyn Roboczych i Pojazdéw Samochodowych Politechniki Poznanskiej oraz dr
hab. inz. Krzysztof Bienczak - adiunkt na Wydziale Maszyn Roboczych i Transportu Politechniki Po-
znanskiej, cztonek komisji ONZ WP11 ds. transportu zywnosci (Genewa).

Catos¢ poradnika stanowi obecnie pie¢ toméw. Poradnik opracowano z myslg o kierowcach
w transporcie drogowym, zobowigzanych do uzyskania Swiadectwa Kwalifikacji Zawodowych, a takze
0 osobach funkcyjnych zarzadzajacych transportem drogowym, ktérzy przygotowuja sie do uzyska-
nia Certyfikatu Kompetencji Zawodowej. Obydwa te dokumenty nalezy posiadac przy ubieganiu sie
0 Zezwolenie na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego. Specjalistyczny kompetentny zespét
autorski daje gwarancje zebrania w jednym tytule aktualnej i kompleksowej wiedzy praktycznej w za-
kresie transportu drogowego.

Tom | Zabezpieczenia tadunkéw oraz zagadnienia techniczno-eksploatacyjne w transporcie
drogowym. Wydanie 2 (2010 r.) rozszerzone o informacje o nowoczesnych rozwigzaniach technicz-
nych opon do samochoddw ciezarowych i autobuséw marki Michelin.

Tom Il Przepisy prawne. Wydanie 2 (2009 r.) omawia szczegétowo wymagania prawne wprowa-
dzone dyrektywami Unii Europejskiej po 10.09.2009 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji oraz okresowe-
go szkolenia kierowcow niektérych pojazdéw drogowych przewozu rzeczy lub oséb oraz przez re-
gulacje krajowg wprowadzonej przez Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r.
w sprawie szkolenia kierowcéw wykonujacych przewdz drogowy.

Tom lIl Srodowisko pracy kierowcy. Logistyka. Wydanie 2 (2010 r.) omawia catos¢ zagadnien
zwigzanych ze zdrowiem, $rodowiskiem i ergonomig stanowiska pracy kierowcy. Specyfike przewo-
z6w: kombinowanych, fadunkéw nienormatywnych, zywych zwierzat, zywnosci, odpadéw oraz prze-
wozdw specjalistycznych, a takze logistyke magazynowo-spedycyjna oraz centra logistyczne.

Tom IV Przepisy w transporcie drogowym (2011 r.). Podrecznik omawia najnowsze przepisy UE
wprowadzone w dniu 04.12.2011 r. i obowiazujace w Polsce od 4 grudnia 2011 roku, ktore ustanawiaja
wspolne zasady dotyczace warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego (Rozporzadze-
nie 1071) i uchylajace dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz. U. UE L300/51), oraz w sprawie wspdlnych zasad
dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych zmieniajace Rozporza-
dzenie (WE) nr 561/2006 (Dz. U. UE L. 2009. 300. 88). Oprocz przepiséw wynikajacych z powyzszych
Rozporzadzen zostaty omdwione nastepujace zagadnienia: gietdy transportowe, europejskie systemy
optat drogowych, przepisy celne, w tym transportowe aspekty Incoterms 2010, ubezpieczenia ko-
munikacyjne dla przewoznikéw drogowych. Tom IV stanowi UZUPELNIENIE informacji zawartych
w tomie Il.

Tom V Transport kotowo-drogowy. W obecnym tomie omdwione zostaty nastepujace zagad-
nienia: Przewdz artykutéw zywnosciowych, Przewdz zywych zwierzat, Transport odpaddéw, Przewozy
specjalistyczne (nadwozia specjalistyczne), Transport fadunkédw nienormatywnych, Transport drogowy
drewna, obszerny rozdziat poswiecony zagadnieniom transportu kombinowanego oraz jednostek ta-
dunkowych wystepujacych w transporcie intermodalnym. Poradnik zostat wzbogacony i uzupetniony
o Suplement tomu IV wyd.1 - Przepisy w transporcie drogowym - System pobierania optat za infra-
strukture drogowa w Europie, zgodnie ze stanem prawnym z dnia 31.03.2012r.



Poradnik kierujemy do kierowcdw, whascicieli przedsiebiorstw transportowych i oséb zarzadzaja-
cych transportem, organizacji samorzadowych i stowarzyszen transportowo-spedycyjnych, osrodkéw
ksztatcenia i doskonalenia kierowcéw zawodowych w transporcie drogowym. Liczymy na zaintereso-
wanie tym tytutem takze ucznidw szkét technicznych oraz srodowisk akademickich, w tym zwtasz-
cza studentow kierunkéw technicznych i ekonomicznych szukajacych praktycznej wiedzy z obszaru
transportu.

Dziekuje Autorom, w szczegélnosci Profesorowi Wiestawowi Zwierzyckiemu za podjecie kolejny
juz raz wspotpracy z wydawnictwem SYSTHERM.

W tym miejscu dziekuje takze w imieniu autoréw, wydawnictwa i swoim wfasnym wszystkim
reklamodawcom, a zwtaszcza prasie branzowej i portalom internetowym za poparcie inicjatywy
wydawniczej.

dr inz. Bolestaw Gaziriski



Wprowadzenie

Rozkwit cywilizacji od samego zarania dziejéw jest scisle zwiagzany zsynchroniczng koniunktura
transportu. Oprdcz tacznosci, to wiasnie transport jest gatezig gospodarki, dzieki ktérej mozliwe jest
Jprzemieszczanie débr w przestrzeni”, a co za tym idzie eskalacja ich przydatnosci. Ponadto, transport
odgrywa niebagatelng role dla kraju, pozostajac w scistej relacji z rozmaitymi ptaszczyznami zycia go-
spodarczego i spotecznego, determinujac tym samym, poprzez wymiane débr, wspdtprace poszcze-
gdlInych sfer i dziatéw gospodarki z réznorakimi obszarami pafstwa. Wobec powyzszego, mozliwy jest
réwnoczesny i rbwnomierny rozkwit catego kraju, na ktéry sktadaja sie miedzy innymi: przestrzenne
zagospodarowanie terenu, a wiec rozmieszczenie i rozbudowa osiedli mieszkaniowych oraz ozywienie
gospodarki na terenach mato rozwinietych. Pojeciem $cisle potaczonym z transportem jest spedycja,
poprzez ktora rozumiemy miedzy innymi: wyboér najodpowiedniejszego $rodka transportu, nadanie
tadunku, czy tez dokonanie wszelkich kwestii formalnych dotyczacych przewozu. Mozna wyrézni¢ dwa
gtéwne sposoby organizacji stuzb spedycyjnych praktykowane przez firmy, ktére w swojej dziatalnosci
wykorzystuja transport. Pierwszym z nich jest zapewnienie wiasnej stuzby spedycyjnej, zas drugim
zlecenie tej funkcji spedytorom. Transport drogowy w Polsce jest obecnie liderem na rynkach euro-
pejskich. Ostatnie dane statystyczne z 2011 roku prezentujg bardzo wyraznie, ze polscy przewoznicy
posiadajg najbardziej nowoczesng flote pojazddéw ciezarowych wsréd przewoznikow europejskich. In-
nym czynnikiem $wiadczacym o dominacji polskich przewoznikéw w Europie jest informacja o tym,
ze w 2011 r. polskie samochody zaptacity na niemieckich autostradach najwiecej myta ze wszystkich
innych pojazdéw wykonujacych transport drogowy z Europy.

Eurostat w 2011 roku opublikowat optymistyczne dla polskich przewoznikéw dane statystyczne.
Urzad poinformowat, ze w latach 2004-2009 miedzynarodowy transport drogowy w wykonaniu pol-
skich firm zanotowat 80-procentowa dynamike wzrostu. W 2009 r. nasi przewoznicy wykonali na mie-
dzynarodowym rynku prace liczong w ponad 70 min tonokilometréow. W ten sposéb uplasowali sie
na pierwszym miejscu, pozostawiajac daleko w tyle niemieckya i hiszpariska konkurencje. Natomiast
w przewozach drogowych, liczonych ogdtem, Polska zamykata podium z wynikiem bliskim 181 min
tonokilometréw, tym razem ustepujac odpowiednio Niemcom i Hiszpanii.

Na rynku polskich przewozéw krajowych miedzynarodowa konkurencja praktycznie nie istnieje.
Co prawda przepisy unijne pozwalajg na tzw. maty kabotaz, czyli prowadzenie przewozéw na terenie
innego panstwa, ale nadal wigze sie to z pewnymi ograniczeniami. Poza tym z powodoéw organizacyj-
nych to rozwigzanie jeszcze sie nie upowszechnito. Polscy przewoznicy najpewniej potrafia swiadczyc¢
taniej swoje ustugi niz zagraniczni. Jednak sita polskich przewoznikdw jest przede wszystkim bardzo
gtebokie rozproszenie. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze od wielu lat wéréd polskich przewoznikéw drogo-
wych istnieje zbyt mate zrozumienie zwigzane z potrzeba odtworzenia taboru. Od 1 lipca 2011 roku
wprowadzone zostaty elektroniczne optaty za uzytkowanie infrastruktury, co jest obecnie ogromnym
ciosem dla branzy przy obecnej strukturze taboru. W ruchu krajowym znajduja sie przede wszystkim
pojazdy, ktére spetniaja wymogi emisji spalin EURO 2 lub nizsze. Obecnie ich whaéciciele ponosza dwu-
krotnie wyzsze optaty niz posiadacze samochodoéw z silnikami, ktére spetniajg wymogi EURO 5. Tych
natomiast w krajowym taborze jest jeszcze niewiele choc¢ z dnia na dzieh coraz wiecej. Bardzo mato
samochodoéw spetnia tez wymogi normy EURO 4. Natomiast norma EURO 6, ktdra ma wejs¢ w zycie
w 2013 r., zmusza wytwdrcow do produkowania silnikéw zuzywajacych wieksza ilo$¢ paliwa niz do
tej pory. Wprowadzone opfaty za korzystanie z infrastruktury drogowej wymusity od przewoznikéw
wzrost wymiany srodkéw transportowych.



Istotne dla przewoznikow sg rowniez wysokie koszty paliw, a przede wszystkim wzrost cen za olej
napedowy. Ceny paliwa podlegaja wahaniom i ogélna tendencja jest raczej wzrostowa. Jednak niewy-
kluczone, Ze tak, jak w ostatnich latach, po okresach wysokich cen paliwo znowu potanieje. Natomiast
problemem, z ktérym zmagaja sie polscy przewoznicy szczegélnie w ruchu krajowym, jest wielkos¢
zuzycia paliwa na 100 km. Czesta niemozno$¢ ptynnej jazdy, wynikajaca ze ztej jakosci drog, sprawia,
e zuzycie paliwa moze wzrasta¢ nawet 0 20-25%..

Polscy przewoznicy najpewniej potrafig swiadczyc taniej swoje ustugi niz zagraniczni.

W branzy popularne jest stwierdzenie, ze samochody jezdzace po polskich drogach sa 8-10-let-
nie i starsze. Od 1 lipca 2011 roku wprowadzone zostaty elektroniczne optaty za uzytkowanie infra-
struktury, co jest ogromnym ciosem dla branzy przy obecnej strukturze taboru (zagadnienia zostaty
oméwione w Tomie IV Poradnika). Zeby polepszy¢ wskazniki dotyczace emisji zanieczyszczen, trzeba
bedzie pogorszy¢ energochtonnosé. Istotne dla przewoznikéw sg réwniez wysokie koszty paliw.

Z powodu rosnacych cen paliw, regulacji ograniczajacych emisje spalin i wprowadzania podat-
ku weglowego, a takze coraz powszechniej realizowanej przez najwiekszych producentéw strategii
zréwnowazonego rozwoju (mato emisji, ograniczenie zuzycia surowcéw nieodnawialnych) zmienia sie
model transportu.

W istocie dokonujace sie juz zmiany tego typu dotycza czterech sfer: upowszechniania ,zielonych”
technologii i uwzglednienia w transporcie elementu zréwnowazonego rozwoju, ograniczenia zakresu
przewozéw (blizsze odlegtosci), zwanego procesem re-shoringu, transformacji dostaw towaréw kon-
sumpcyjnych oraz dostawy ,ostatniej mili” — ocenia Roland Berger Strategy Consultants w analizie , Au-
tomotive landscape 2025” (,Krajobraz motoryzacyjny 2025 roku”).

Obecnie w Polsce infrastruktura drogowa rozwija sie dwukierunkowo. Z jednej strony nieréwno-
miernie s3 oddawane do uzytku nowe drogi o dobrym standardzie. Jednoczesnie z drugiej strony na
pozostatych trasach postepuje dalsza degradacja. Kolej ma niewielkie przyrosty w tym zakresie, wiec
ten ciezar musi przyjac na siebie transport drogowy. Generalnie stan infrastruktury ulega pogorszeniu,
co przekfada sie na trudniejsze warunki dziatalnosci przewoznikdw, m.in. przez zwiekszenie zuzycia
paliwa, co jest wbrew europejskim oczekiwaniom wobec redukcji zuzycia energii..

Obecnie kolej, zarowno w Polsce, jak i Europie nie ma oferty, ktora pozwolitaby przeja¢ od prze-
woznikéw drogowych czes¢ fadunkéw. Strukturalna zmiana w funkcjonowaniu transportu kolejowe-
go jest juz raczej nieodwracalna. Duzo méwi sie o transporcie intermodalnym. Jednak potrzebuje on
infrastruktury punktowej, ktérej w Polsce brakuje; istniejace terminale sg juz przecigzone. Dlatego
z powyzszych wzgledow jestesmy jednak skazani na transport drogowy, gdyz nie ma on rozsadne;j
alternatywy . Kolej ma niewielkie przyrosty w tym zakresie, wiec ten ciezar musi przyja¢ na siebie
transport drogowy.

Inicjatywy na rzecz zréwnowazonego rozwoju wymuszajg hiewatpliwie rzady niektdrych krajéw.
W Europie bliscy jeste$Smy wprowadzenia podatku emisyjnego, wraz z okre$lonymi znacznikami ,zie-
lonego” transportu, zatadunku i roztadunku. Stany Zjednoczone wdrozyta rézne inicjatywy, facznie
z programem ,czyste ciezarowki” w porcie Los Angeles i normami czwartego standardu emisji spalin.
Zasygnalizowana problematyka niniejszego tomu pigtego stanowi probe systematyzowania w swo-
jej tresci zagadnien transportu drogowo-kotowego w transporcie drogowym. Materiat znajdujacy sie
z Tomie V jest przeznaczony dla szeroko rozumianego personelu zarzadzajacego w firmach transpor-
towych oraz transportowo-spedycyjnych. Drugim obszarem przeznaczenia s kierowcy w transporcie
drogowym . Przedstawiony materiat w tym tomie ma na celu przyblizenie funkcjonowania wszystkich
przewoznikéw w nowych warunkach funkcjonowania w Unii Europejskiej, podczas realizacji wspotcze-
snych fancuchéw dostaw.

Autorzy wyrazaja przekonanie, ze ksigzka przynajmniej w czesci, przyczyni sie do poszerzenia
specjalistycznej literatury z dziedziny szeroko rozumianego transportu drogowego i spedycji. Ksigzka



w swojej tresci jest kierowana do bardzo szerokiego grona odbiorcéw; od whascicieli i kierownikéw firm
transportowych i spedycyjnych, zarzadzajacych transportem, studentéw oraz uczniow szkét technicz-
nych oraz wszystkich zainteresowanych tematyka spedycji oraz transportu rzeczy (fadunkéw) i 0séb.





