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Obecny XXI wiek jest okresem deficytu surowcoéw paliwowych. SiegacC be-
dziemy do coraz gtebszych i trudno dostepnych pokiadow, nastepowat bedzie
wzrost kosztow wydobycia. Zmniejszaé sie beda tez zasoby ropy naftowej. Wedtug
prawdopodobnych prognoz w latach 2040-2050 udziat tych surowcow paliwowych
stanowiC bedzie 20-30% w ogdlnym bilansie zuzycia, a dominowa¢ bedg paliwa
alternatywne, wytwarzane gtéwnie z biomasy. Ropa, bedaca surowcem do produk-
cji paliw silnikowych i olejow smarujgcych, stata sie waznym czynnikiem strate-
gicznym, od ktérego zalezy bezpieczenstwo energetyczne kraju,

Poktady ropy naftowej o odmiennych wasciwos$ciach i skfadzie chemicznym
wystepuja w réznych regionach geograficznych. Najwieksze poktady wystepuja
w Kkrajach arabskich (Arabia Saudyjska, Kuwejt, Iran, Irak). Duze ztoza wystepuja
w Rosji i Stanach Zjednoczonych. Znaczne poktady tego cennego surowca znaj-
dujg sie na dnie Morza Poinocnego. Wiele krajow posiada znaczace zasoby tego
surowca, przekraczajgce wiasne zapotrzebowanie (Wenezuela, Indonezja i inne).
Polska posiada niewielkie poktady ropy naftowej szacowane na 400-600 tys. ton,
co powoduje koniecznosc jej importu, gtdwnie z Rosji i krajow arabskich, w ilosci
okoto 13 min ton.

Ropa naftowa przetwarzana jest w Rafinerii Ptockiej i Rafinerii Gdanskiej,
produkujacych gtownie paliwa i oleje smarujgce, znajdujace zastosowanie w silni-
kach spalinowych, jednostkach napedowych pojazdow samochodowych, maszyn
rolniczych i roboczych. W Polsce w 2001 roku eksploatowanych byto 13 921 288
pojazdéw, w tym:

e 9213 251 - napedzanych silnikiem z zaptonem iskrowym (ZI),

4708 037 - napedzanych silnikami z zaptonem samoczynnym (ZS).

Ponadto eksploatowanych j est:

» 856 500 pojazdow napedzanych silnikami zasilanymi gazem,

o 802 752 motocyKli.

Roczne zapotrzebowanie w kraju na oleje napedowe wynosi 5-6 min ton, a na
benzyne 4-5 min ton.

Paliwa i oleje smarujace sg podstawowymi materiatami stosowanymi w eks-
ploatacji pojazdéw samochodowych, maszyn rolniczych i roboczych. Wiasciwosci
tych materiatdw majg wptyw na stan techniczny, trwatosc i niezawodnosc, ochrone
srodowiska naturalnego oraz koszty eksploataciji.

W zaleznosci od cech konstrukcyjnych silnika, sposobu uzytkowania oraz wa-
runkow klimatycznych stosowane sag rézne paliwa i srodki smarujace. Wzrost wy-
magan dotyczacych ograniczenia emisji zwigzkow toksycznych spowodowat pro-
dukcje nowej generacji paliw o okreslonych wiasciwosciach, zgodnie z Dyrekty-
wami Unii Europejskie;j.



Postep w konstrukcji jednostek napedowych, jak wprowadzenie elektronicz-
nego wtrysku paliwa czy systemow samoregulacji, powoduje réwniez koniecznosc
stosowania wysokiej jakosci paliw i srodkdéw smarujacych. Wejscie Polski do Unii
Europejskiej wymaga rowniez umiejetnosci doboru materiatdow eksploatacyjnych
stosowanych w innych krajach.

Uzytkownik pojazdow i maszyn musi posiada¢ niezbedng wiedze z zakresu
doboru i wyboru paliw oraz olejow smarujacych, co mie¢ bedzie wptyw na para-
metry techniczne jednostek napedowych oraz efekty ekonomiczne. Zmniejszajgce
sie zasoby ropy naftowej spowodowaty zainteresowanie produkcjg paliw alterna-
tywnych, o wiasciwosciach roznigcych sie od paliw mineralnych, co ma rowniez
wptyw na efekty eksploatacji. W tej czeSci pracy przedstawiono roznice wiasciwo-
sci paliw alternatywnych i mineralnych oraz ich wptyw na parametry techniczne
silnikow.

Ksigzka jest przeznaczona dla uzytkownikow pojazdéw samochodowych

I maszyn roboczych, personelu technicznego oraz studentow o kierunku eksploata-
cja maszyn.
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Oleje smarujace sg najwazniejszymi po paliwach materiatami eksploatacyjny-
mi, od ktorych zalezy stan techniczny oraz trwato$¢ i niezawodno$¢ pojazdow oraz
maszyn rolniczych i roboczych.

W Polsce zuzywa sie rocznie okoto 350 tys. ton olejéw smarujacych, gtownie
silnikowych (ok. 50%).

Smarowanie ma na celu zmniejszenie tarcia oraz zuzycia elementow wspot-
pracujacych w najwazniejszych zespotach maszyn, takich jak silniki, przektadnie
czy uktady hydrauliczne. Ré6znice w funkcjonowaniu, konstrukcji i obcigzeniach
tych zespotow wymagaja réznego sposobu ich smarowania oraz odmiennych $rod-
kow smarujacych. Ze wzgledow technicznych i ekonomicznych niezbedna jest
podstawowa wiedza z zakresu znajomosci whasciwosci oraz zasad doboru i wyboru
olejow smarujacych, co ma wptyw nie tylko na trwatos¢ i niezawodno$¢ mechani-
zmow, ale rowniez na koszty eksploatacji. Staty postep w konstrukcji maszyn
zwigzany jest z dgzeniem do polepszenia wiasciwosci srodkow smarujacych o ce-
chach uniwersalnych i wydtuzonym okresie pracy.

Niezbedna jest rowniez wiedza o mozliwosciach zagospodarowania olejéw
zuzytych w procesach recyklingu i utylizacji. W tej czesci pracy przedstawiono
rozne procesy technologiczne recyklingu olejow przepracowanych (zuzytych).
Podano aspekty ekologiczne, prawne i organizacyjne w systemie zagospodarowa-
nia tych olejéw. Przedstawiono réwniez podstawowa wiedze o technikach smaro-
wania oraz wiasciwosciach Srodkdéw smarujgcych, stosowanych do najwazniej-
szych zespotow fukcjonalnych pojazdow oraz maszyn rolniczych i roboczych.



